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Talfahrt. Die Etap 21i

hat sich bei Starkwind
und hoher Welle ebenso
bewihrt wie die meisten
anderen Testyachten

Wenn acht Seezwerge bei Starkwind zum Vergleich antreten,
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Raumschots-Ritt: Speed

bis zu acht Knoten bei
glattemn Wasser — Sun, Etap,
Deltania, First, Skippi, Fan,
Sailart und Sunbeam auf
der Schiei (v. L)
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DELTANIA 20 Gedrungene Linien, viel Frei-
bord, hohe Plicht, wenig Ballast. Seglerisch
keine Offenbarung, aber giinstig

FAM 20 Filllig. reichhaltig ausgestattet, preiswert. Das Schiff aus Polen ist der ausgewie-

ETAP 21i Unsinkbar, flott, aufwindig gebaut. Das
Schiff aus Belgien iiberzeugt auf ganzer Linie. Die
Innenraumgestaltung jedoch ist Geschmachkssache

sene Cruiser der Testgruppe. Etwas behibiger, etwas gemiitlicher, etwas schiffiger

s pibt Tage, an denen man Segeln
E von Berufs wegen nicht mag, viel-
leicht sogar hasst. Heute ist so ei-
ner. Dass die Euter quer wehen, lisst sich
in Ermangelung von Kiihen nicht be-
legen. Tatsache ist aber, dass es mit 5 bis 6,
in Driickern vielleicht 7 nicht nur kriftig
bliist, sondern dass sich die iiber Tage aus
Ost aufgebaute, teils abartig hohe Welle
mit Druck in die recht enge Hafenein-
fahrt des Ostsechafens Damp schiebt. Da
miissen wir durch mit den acht Seezwer-
gen, die wir zum grifiten Kleinkreuzer-
Test in der Geschichee der YACHT sam-
meln konnten.

Tests kleiner Kielboote mit Kajiite
haben bei uns Tradition. Immerhin han-
delt sich dabei um diese im .-"mgelﬁ."i-.:h—
sischen als Pocket Cruiser bezeichneten
Gefihrte, die fiir viele den Einstieg in das
Yachtsegeln bedeuten. Sie sind bezahlbar,
niedrig in den Betriebskosten, lassen sich
trailern und einfach segeln.

Boote fiir jeden Geschmack

Der Marke ist extrem vielfiltig und
wird von verschiedensten Werften bedient,
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obwohl es sich um eine in der Branche
iiberwiegend ungeliebte Bootsgrifie han-
delt. Bekanntlich sind die Entwicklungs-
und Marketingkosten ihnlich hoch wie
fiir deutlich grofiere Schiffe, bei einer ge-
ringeren Rendite fiir Werft und Hindler.
Zudem sind kleine Boote ebenso schwie-
rig zu verkaufen wie grifiere. Dennoch
bleiben viele Hersteller dem Einstiegs-
segment treu, um sich einen kiinftigen po-
tenziellen Kundenstamm aufzubauen.

Die Grofiserien-Werften Bénéteau
und Jeanneau gehiren dazu, die seit jeher
ein ambitioniertes und gepflegtes Klein-
boot-Programm anbieten. Des Weiteren
spielen die Werften Etap und Schichl ei-
ne grofie Rolle. Ebenso eine Vielzahl von
osteuropiischen Anbietern.

Vor uns am Steg |iegt ein reprisenta-
tver Querschnitt dieses Marktes. Der
macht deutlich, wie unterschiedlich die
[nterpretation der bewohnbaren Trailer-
vacht ausfallen kann - und stimmt nach-
denklich. Bénéteau schickt seine erfolg-
reiche First 21.7 ins Rennen, die seit 1998
bereits mehr als 1200 Mal gebaut worden
ist und nach einer Modellpflege von der

FIRST 21.7 Ausgereift, sportlich, schnell.
Bénéteaus Topseller bildet mit der Etap,
der Sunbeam und der Sailart die Spitze

SAILART 20 Markante Linien, gute Aus-
stattung, pfiffige Details. Das Boot hat als
einziger Testkandidat eine Selbstwendefock

Bezeichnung First 211 auf ihren jetziged
MNamen umbenannt wurde. Ein dynamiseh
wirkendes Schiff mit Schwenkkiel w
Doppelruder der Konstrukteure Gro
Finot. Das Vorschiff ist schlank, das Une
terwasserschiff flach. Das stimmige, lan
gestreckre Design wird durch einen fenss

terlosen Aufbau unterstiitzr. Lichrk
durch Rumpffenster ins Innere.

Von der belgischen Erap-Werft
die 21i, jenes Schiff, das fiir Furore sorg
te, nachdem eine dreikipfige Familie da
mit eine Weltumsegelung hinter sich
bracht harte (s. YACHT 23/04). Fiir des
Test wurde eine Festkielversion geliefe
die Werft bietet aber auch eine flach
hende Tandemkiel-Option an. Die Kon:
struktion von Mortain & Mavrikios §
ehenfalls mit einer Doppelruder-Anla
ausgestattet und dhnelt der First in
samt stark.

Jeanneaus Sun 2000 dagegen,
Schwert und Innenballast bestiick, i
rascht durch ein sehr breives Heck mit




nem grofien Cockpit und simplifiziertem
Deckslayout. Das Design stammt von Oli-
vier Pedt. Jeanneaus kleinstes Serienschiff
wurde seit 2000 bereits 1100 Mal gebaut,
Und zwar, wie die anderen Boote auch, fiir
die CE-Kategorie C, die fiir kiistennahe
Gewdsser steht, Vor Damp han-

delt s sich eindeutig um solch !

Die niichste identifizierbare Gruppe
dagegen besteht aus drei Booten, die
durch prignantere Aufbauten und kleine-
re Plichten sowie etwas schiffigere Linien
auf den ersten Blick wie grifiere Yachten
in klein wirken. Dabei handelt es sich um

Kleinkreuzer

Vergleichstest

SUN 2000 Achtern
breit, simpelst an
und unter Deck,
schiiner Sprung.
Die Jeanneau ist
das meistverkaufte
Boot der Werft

SUMBEAM 20 Knuffig, solide, schnell. Die
kleinste Schiichl-Yacht mit der sportlichen
Attitlide verzeiht auch grobes Wetter

SKIPPY 6.50 CRUISER Rank, schlank,
raumschots schnell. Das Boot ist die
Fahrtenversion einer Regattaklasse

die polnische Fan 20 von der Sulkowski-
Werft, die Sunbeam 20 von Schichl-
Yachtbau und die Sailart 20 aus Erfrstade
bei Kiiln, Das polnische Boot, gezeichnet
vorm bekanntesten Kanstrukteur des Lan-
des Andrzej Skrzat, ist relagv hochbordig
und fillig und mehr als die an-
deren Kandidaten auf reines

A 1 F iy . i . 1 Grundpreis " ; i
ein Revier, aber die Kiiste istja | Wie stark sich die Preise unterscheiden B Freis segelferip | Fahrtensegeln mit ciner Beto-
das Problem. Mittlerweile klat- | ; aoa e | nung des Komforts anstelle der
i ; | Deltania 20 p— 11 510 € rtlichkeit gebiirs
schen die Brecher schon iber Sportlichkeitr gebiirstet.
den Steinwall des Vorhafens. Etap 21i _23'?'3“5"E i Schdchls 20er wirke durch-
[Die drei zuerst genannten 18000 ¢ aus modern und zeigt harmoni-
schiff ; Fanil N - 0 ; rei
Schiffe haben neben dem form- sche Relationen von Freibord-
schiinen Deckssprung eines ge- First 217 o —— ] ¢ zu Aufbauhihe, ist aber eine il-
meinsam: Sie wirken wie Day- ; 13590 & | tere und bewiihrte Konstruk-
s , S Salart 20— | 505 € : :
sailer, wie Boote fiir Tagestirns tion von (Georg Nissen aus La-
2 : : e 14 000 € s el s T
und kurze Urlaubsreisen, die SKIPPI 6.5 N - 7 ¢ | boe bei Kiel. Sie war frither als
vornehmlich auf Binnengewiis- I e | Unna 20 unterwegs. Nach dem
sern und in warmen Revieren 20 [naE Konkurs von DB-Yachthau ha-
23 0ag €

eingesetzt werden, Zu diesem

e e —————

Eindruck tragen die groflen

ben die Osterreicher die Lizenz
| erworben und bauen das Schiff

Cockpits, flache Aufbauten und Heterogenes Preisgefiige: Fiir eine Etap 21i bekommt man mehr als nun in einer stark iiberarbeite-

hohe Rigpes hei.

rwei Deltanias. Grund- und Fertigpreise variieren ebenfalls stark

ten Form. L=
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= DELTANIA

Rumpfiinge ................ 5,50 m
Gesamtldnge ................610m
LWL (Wasserlinienldnge) ... .. 502 m
Brsite . o Lol sl 2ARm
Verdrdngung .................068¢
Segelfliche ................180m2
Tiefgang Testschiff .. .... 0,28-1,10 m

Grundpreis ab Berlin ... .. 5999 Eurg
Grofisegel, Vorsegel, Schoten, Polster

R e ] T
Shelmg . ... 500 Euro
Pos. -Bel!uth'lung .. 155 Euro
Batbarie .................. 195 Euro
Kompass ................. 155 Euro
Pantry/Kocher ............ 195 Euro
Lenzpumpe ............... 150 Eurg
Segelkleid (Lazybag) ..... .. 270 Euro
Anker/Kette .............. 100 Euroc
Festmacher/Fender ......... 76 Euro
FeuerlGscher ............... 20 Euro
Antifouling ............... 395 Euro
Zuwasserlassen/segelklare
Obergabs ................. 100 Euro
Preis segelfertig ......... 11310 Euro
Stiickzahl/seit ...... . 50,/2004
Garantie __.......... . 2 Jahre

Bauweise GFKim Handaullcgwerfah
ren, Volllaminat, Polyesterharz

Werft www.navikom.pl
Vertrieb Hilmar Doebis, Tel. 02626,
170 23, wwww.deltania.de

FAZIT: Kleinstes Schiff im Test, aber
viel Volumen in Relation zur LEnge.
Extrem niedriger Preis. Langsam und
rank bei Starkwind. Mur eingeschrankt
kiistentauglich

Ebenfalls schon linger auf dem Marke
hilt sich erfolgreich die Sailart 20. Sie
ist ein Design des Werftinhabers Frank
Stérck. Als Salmitee] setzte er einen kan-
tigen Kajiitaufbau und ein abknicken-
des Heck ein. Das Schiff ist ein Schwenk-
kieler, der schon 39 Mal gebaut wurde.

Die Testgruppe wird komplettiert von
zwel weiteren Yachren aus Polen, die un-
terschiedlicher nicht sein kiinnten und die
Bandbreite in der Linienfiihrung nach

oben und unten markieren.

21 YACHT 12/200%

= ETAP 21i
Rumpfldnge ................626m
Gesamtlinge ...............656m
LWL (Wasserlinienlinge) ... .. 6,10 m
SRR e R 249 m
Verdringung . .........oc000enn LI8t
Segelfliche 239 m?
Tiefgang Testschiff ...._ . ... 1.30m
Grundpreis ............. 23708 Euro
Grofisegel Vorsegel/Schoten/Reling,/
Polster/Pantry/Kocher/Lenzpumpe . .
........................ inklusive
Pos.-Beleuchtung,/Batterie 1067 Euro
KOIMPRSE o vvainsaanas 277 Eurg
Segelkleid ................ 434 Euro
Anker/Kette,/Festmacher/
Fender ..........ccoceune. - SIT ELND
Feuerléscher .............. 123 Euro
Antifouling ............... 788 Eurg
Luwasserlassen/segelklare
Obergabe .................727 Emo
Preis segelfertig ........ 27641 Euro
Stiickzahl/seit ........ ca. 500/1996
L R SRR 2 Jahre

Bauweise GFK im Handauflegeverfahren,
Volllaminat, doppelschalig, ausgeschaumt,
Injektionsdeck, Ortho- u, lsophthal-Harze

Werft www etap-yachting.com
Vertrieb Hindlernetz

FAZIT: Unsinkbar, robust, sehr sauber
gebaut. Daher hichster Preis. Schnell
und komfortabel. Gehirt zur Spitzen-

gruppe. Stauraumsieger

Die Skippi 650 ist in der Version eines
unbeballasteten Jollenkreuzers in Polen ei-
ne beliebte Regattaklasse mit hohen sport-
lichen Qualititen. Nach dem Einbau eines
Liftkiels mit entsprechendem Ballast in der
Kielbombe und weiteren Modifizierun-
gen wurde aus dem Racer ein Cruiser, was
nun auch die Typenbezeichnung deutlich
macht. Das Boot mit der nach oben ausla-
denden, Wok-dhnlichen Rumptform wirkt
heifi und schnell. Diese Linien stehen fiir
eine niedrige Anfangs- und eine hohe End-

» FAN 10

Rumpflinge ................ 5,00 m
Gesamtlénge . .--.5,30m
LWL Masseﬂmlenlﬁnge} .570m
Breite . ................233m
!i'er{hingung .100t
Segelfldche ....... .. 183 m2
ﬂﬂglng.."nltamtliva U ,35,/1,30 m
Grundpreis ab Werft ... 16000 Euro

Grofisegel, Vorsegel, Schoten, Reling,
Pos.-Beleuchtung, Batterie, Polster,
Festmacher, Fender, Zuwasserlassen,

segelklare Obergabe . ... ... inklusive
Lo ] R S 320 Euro
Pantry/Kocher ............ 350 Euro
Lenzpumpe ............... 250 Euro
Segelkdeid ................ 240 Euro
Anker/Mette .............. 250 Eura
Fewerlgscher .............. .50 Euro
Antifouling ............... 550 Euro
Zuwasserlassen/segelklare

Obergabe ................. 400 Euro
Preis segelfertig ......... 18410 Euro
Stiickzahl/seit ............30/2001

Garantie ................... 2 lahre
Bauweise GFK im Handauflegeverfah-
ren, Rumpf massiv, Deck in Divinycell-
Sandwich, lsophthal-Harze

Werft Sulkowski Jacht
Vertrieb Inter-Yacht-West, Tel, 02235/
4694 95, wwwinteryachtwest.de

FAZIT: Preis-Leistungs-Sieger, wenn
nicht Geschwindigheit, sondern Kom-
fort oberste Prioritit hat. Liebevoll
ausgebaut, reichhaltig ausgestattet.
Der ausfiihrliche Einzeltest folgt im
néchsten Heft

stabilitit. Man spiirt den ersten Effeke be-
reits im Hafen,

Kleinkreuzer fiir unter 10 000 Euro

Ein weiteres besonderes Boot ist die
Deltania 20. Die herausstechenden Merk-
male sind neben einem sensationell niedn-
gen Grundpreis von unter 10000 Enro {ab
Werft, inklusive Steuer und Segel) das hohe
Freibord und der voluminise, gedrungene
Rumpf. Zudem bietet die Yacht viel Plag
und hat als einzige einen abgeteilten Toilet-

» FIRST 21.7
Rumpfldnge ................ 6,25 m

Gesamtlinge ............... 6,40 m
LWL (Wasserlinienlnge) ... .. 6,00 m
[ AR s S e 248m
Verdrngung .................135¢
Segelfliche ... ...........246m!
Tiefgang Testschiff .....070-180m
Grundpreis ab Werft . ... 19500 Euro
Reling, Batterie, Lenzpumpe, Polster
......................... inklusive
Grofisegel Vorsegel/Schoten/Larybag
S S LI

Pos.-Beleuchtung .......... 117 Euro
Kompass/Pantry/Kocher u. mehr im

Yachtclub-Paket .......... 1888 Euro
Anker/Kette .............. 239 Eurg
Festmacher/Fender ... .. ... 140 Euno
Feuerlscher ............... 20 Eum
Antifouling .............. 1205 Eumn
Tuwasserlassen,/segelklare

Obergabe ................ 1972 Eura
thugullmlg.........lﬁﬁlﬁm
Stiickzahl/seit . .« 1227/1998
Garantie . . 3 Jahre

Bauweise EFK im Handaulle;geverlah
ren, Deck Sandwich-Spritzlaminat, Paly-
esterharz

Werft v beneteau.com
Vertrieb Hindlernetz

FAZIT: Seglerisch eines der besten Boo-
te. Guter Mix aus Leistung und Kom-
fort. Schiine Linien, variabler Tiefgang



> smmnr m—’ 2

Rumpflénge ................ 6,00 m
Gesamtlénge . o 6,30 m
LWL {u‘.rasserllmenlange} .. 5,75 m
Breite . 3 2,50

\rerdrﬂng;ung 0,82 t
Segelfldche . . e 17,8 mé
Tiefgang Schwenldnel I} El.'.lﬂ A0 m
Grundpreis ............. 19990 Euro
Grofsegel, Vorsegel, Schoten, Reling.
Polster, Zuwasserlassen, segelklare
[ibergabe in Werftumgebung . . . inkl.
Pos.-Beleuchtung ... _...... 180 Eurg
Baltene ... 0. i BEURD
Kompass _.........c.o000 200 Eurg
Pantry/Kocher ......... 170 Eurg
Lenzpuimipe . ... oooaneernien 140 Euro
Segalldald ...............-- 170 Euro
Anker/Kette ...............170Euro
Festmacher/Fender ........156 Euro
Feuerltischer ... ..._.......29 Euro
Antifouling ...............640Euro
Preis segelfertig......... 215905 Euro
Stiichzahl/seit............. 3BS2002
GaTATHRsE e T R 2 lahre

Bauweise GFK mit lsophthal-Harz im
Handauflegeverfahren, Divimycell-5and-
wich in Deck und Rumpf bis Sufkim-
mung, Kielbereich massiv

Werft Sailart, wanaisailart.de
Vertrieb Sailart, Tel, 02235/46 3252

FAZIT: Ansprechendes modernes De-
sign. Tweitleichtestes Schiff im Test mit
relativ viel Stau- und Wohnraum. Dank
Selbstwendefock simpel zu handha-
ben. Segeleigenschaften Shnlich wie
Etap, First und Sunbeam

_E
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P SUN 2000
11
: — Rumpflange _...............620m

Gesamtlange ............... 6,64 m
m" LWL (Wasserlinienlénge) ....&00m
Rumpflénge ................550m Breite ..................... 255 m
Gesamtlinge ... ... .. 680m VerdrdAgung .......0000-0-..- 1251
LWL {Wasserhmenlinge] .5,20m Segelfidche ................25]1 m?
Breite o Ao o Rl L 2.48m Tiefgang Testschiff .. .. 0,30-1,60 m
Verdrdngung ...........000000 0,751
Sepelfidicha ................ 2,0m2 Grundpreis ............. 16202 Euro
Tiefgang Testschiff ... .. 0,38-135m Grofisegel Vorsegel/Schoten/Reling,

Podsher . o inklusive
Grundpreis ab Werft .... 14000 Euro  Pos.-Beleuchtung ......... 245 Euro
GroBsegel, Vorsegel, Schoten, Reling, Batterie .................. 200 Eurg
Batterie, Kompass, Polster, Anker, Ket- Kompass ...............-. 247 Euro
te, Festmacher, Fender .. ... inklusive Pantry/Kocher ... ... ... 200Eure
Pos.-Beleuchtung ......... 250 Eura  Lenzpumpe ... ... ....... 150 Euro
Pantry/Kocher ............ 200 Euro  Segelkdeid ......_......... 200 Euro
Lenzpumpe ............... 150 Euro Anker/Kette............... 156 Euro
segelkleid ................200Eure Festmacher/Fender ........ 184 Euro
Feuerltischer ............... 50 Euro  Feuerldscher . . .. 20 Eurg
Antifouling ...............530 Euro Antifouling . . . 1160 Eura
Zuwasserlassen,/segelklare Iuwasserlassen,-’sege!kiare
Ubesgabe ................. 400 Euro  Ubergabe .......__. . 1102 Eurg
Preis segelfertig ........ 15780 Euro  Preis segelfertig ...._... 2I}UEE Euro
Stilchzahl/seit .............10/2005 Stickzahl/seit .......... 1130,/ 2000
Garantie ...................2Jahre Garantie ................... 2 lahre

Bauweise GFK im Handauflegeverfah-
ren, Rumpt massiv, Deck in Divinycell-
Sandwich, Isophthal-Harz

Werft www.skipperyachts.pl
Vertrieb Inter-Yacht-West, Tel. 02235/
46 94 85, wiww interyachtwest.de

FAZIT: Leichtwind- und Raumschots-
renner, aber bei Wind berfordert. Es
fehlen genug Stabilitét und Winschen.
sehr simpel unter Deck. Glinstig

Bauweise GFK-Volllaminat, Deck im In-
jektionsverfahren gefertigt, Polyesterharz

Werft v jeanneau.com
Vertrieb Hindlernetz

FAZLIT: Giinstige, an Deck reduzierte,
einfach ausgebaute Yacht. Stiickzahl-
sieger in ihrer Griife. An der Kreuz bei
viel Wind leicht langsamer als die Spit-
zengruppe. Kann problemlos trocken-
fallen durch Integralschwert

po

|

= SUNBEAM 20

Rumpflange

6,06 m
Gesamtlange ............... 6,44 m
LWL (Wasserlinienl&nge) .. ... 5,80 m
T e e 2,50 m
Verdrngung ................. 120t
Segelfiiche ... ............. 26,5 m?
Tiefgang Testschiff .......... 1,30 m
Grundpreis ............. 23043 Euro
Grofisegel /Vorsegel/Schoten/Reling,/
Polster/Festmacher ........ inklusne
Pos.-Beleuchtung ......... 244 Euro
Batterie (m. Innenbel.) .. ... 495 Eurc
Kompass .......--...-.... 292 Euro
Pantry/Kocher (in Plicht) ... 675 Euro
Lenzpumpe;/Feuerldscher .. 248 Euro
Segelkleid ................ 208 Eura
Anker/Kette/Fender ....... 321 Euro
Antifouling ............... 996 Eura
Iuwasserlassen/segelklare
Obargabe ..........ccccnue 928 Euro
Preis segelfertig ........ 27456 Euro
Stlickzahl/seit .. ........... 30,2004
Garantie ........cccc00000. . 2 lahre

Bauweise GFK im Handauflegeverfah-
ren, Rumpf Vialllaminat, Deck Sandwich,
Isophthal- und MPG-Harze

werft vwww.schoechl.com
Vertrieb Hindlernetz

FATZIT: Schiff der Spitzengruppe, auch
im Preis. Vereint Komfort und gute
Performance, Aufwindig gefertigt und
ausgebaut

tenraum. Fin kleines Schwenkschwert und
ein sehr hoch liegendes Cockpit verheifien
keine seglerischen Freuden. Jedoch soll es
auch eine Version mit Festldel geben,
Kurios ist auflerdem, dass das Schiff der
polnischen Werft Navikom unter vier Na-
men mit verschiedenem Ausbau von meh-
reren Hindlern angeboten wird. Man fin-
det das Boot unter Viko 20 ader Viko 550,
Estrella 18 oder eben als Deltania 20. 5302
187 Tatsichlich ist die Viko-Deltania-Es-

trella im Rumpf nur 5,50 Meter lang, 20

Fuft sind aber 6,10 Meter. Abgesehen von
der recht euphemistischen, verkaufsfir-
dernden Bezeichnung der Deltania wird sie
es aufgrund ihrer Grifle nicht leicht haben
gegen die anderen Boote und kann nur
tiber den Preis punkten.

In dicser Kategorie kommen die Emp
und die Sunbeam mit knapp 28000 Euro
dicht pefolgt von der First mit knapp
27000 Eura am tenersten. Aber auch die
Sailart (22000 Eure) und die Sun (20000
Euro) liegen im Preis fiir das segelfertige

Schiff fast doppelt so hoch wie die Delta-
nia, die es mit der benditigten minimalen
Zusatzausstattung auf rand 11000 Euro
bringt. Selbst die giinstige Fan 20 (18000
Eurn) distanziert sich deuntlich.

Die Preise fiir die segelfertigen Schifte
sind ab Werft (Ausnahme Deltania, ab
Berlin) sowie ohne Aufienborder und Toi-
lette gerechnet worden. Denn dabei han-
delt es sich um Ausriistungsgesenstinde,
die auf Yachten dieser Grifie nicht zawin-
gend notwendig sind. [

YACHT 1272003 23
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DELTAMIA Gute Sitzhidhe, viel Volumen
und steverbords ein WC-Raum. Die Qualitat
des Ausbaus gibt jedoch Anlass zu Kritik

FAN Viel Holz, sauber gefertigte Innen-
einrichtung, viel Komfort. Das Fahrten-
schiff bleibt innen seiner Linie treu

SKIPPI Gelcoatloses GFK statt Fenster,
sperriger Kasten fiir den Hubkiel, aber be-
wohnbar. Die Fahrtenversion des Racers

Augen zu und durch

Beides kann die 18-kipfige Test-Crew
heute nicht pebrauchen. Los geht’s, wenn
auch nicht gleichzeitig, sondern seriell. Zu
eng ist die Hafeneinfahrt bei dieser Wel-
le, um sie zusammen zu passieren. Die
Maoglichkeit zu wenden gibt es nicht.
Wenn das Mandver in die Hose geht oder
das Schiff einen Wasserberg nicht zu er-
klimmen im Stande ist, wird es auf die
Steine gedriickt. Es gibt nur eine Chance.
Motorkraft ist auch keine Altermaoive,
denn die Hilfsantriebe sind in dieser Wel-

24 YACHT 1273005

ETAP Saubere Flichen, durchdachte Details, helle Anmutung. Das durch die Aus-
schdumung gut isolierte Schiff wirkt unterkiihlt. Das Holz ist tatsdchlich Kunststoff

FIRST Viel Platz, heller Eindruck, mobiler
Tisch. Die Bénéteau punktet auch innen,
jedoch wurde Stauraum verschenkt

; ) _
SUN Simpel, kleine Aufbaufenster, we-
nig Komfort. Die Qualitit der Holzarbeiten
ldsst teilweise zu wiinschen lbrig

le nutzlos, da sie austanchen wiirden. Falls
sie iiberhaupt vorhanden sind.

Ein Motorboot liegt fiir einen even-
tuellen Notschlepp schon mal bereit. Aber
es klappt; Segel im Vorhafen setzen,
Schwung holen und auf Steverbordbug
mit guter Héhe durch die Einfahre kniip-
peln. Die sich brechende, zeitweise um die
zwel Meter hohe Welle fordert dann al-
lerdings draufien ihren Tribut. Auf der
Fan 20} verabschieden sich beide Ober-
wanten, auf der Skippi das Leewant auf-
grund mangelnd gekonterter Spanner. In

SAILART Niichtern, sauber, gut ausgebaut.
Das Kleinserienschiff iberzeugt, auch we-
gen seiner durchdachten Details

wegerung, schiéines Finish. Eine Kochgele-
genheit ist als Extra in der Plicht méglich

beiden Fillen bleibt der AMast oben, und
die Probleme lassen sich beheben.
Messungen von Geschwindigkeiten
und Wendewinkeln fallen aus und wiren
auch nicht aussagestark. Ab in die Schlei,
auf der es sich bei nahezu jedem Wetter
segeln lisst. Fines kann man nach dem
kurzen ersten Schlag bereies feststellen:
Die Schiffe halten Starkwind und hohen
Wellengang technisch erst mal aus, wenn
auch diese Schiffsgrofie dann kein halb-
wegs komfortables Segeln mehr zulisst.
Seglerisch werfen die Skippi und die Del-



tania jedoch Probleme auf, Das Rigg des
leistungsorientierten Schiffs mit der gro-
ffien Segelfliche ist nicht richtig getrimmt,
in Ermangelung einer Winsch lisst sich
das interne Vorstag der Fock nicht durch-
setzen, und das Grof hat nur eine Reff-
reihe, was heute nicht geniipt, Die Delea-
nia dagegen lisst sich zwar raumschots
vorwirtshewegen, schwichelt

die Sun 2000 kiinnen sogar trockenfallen.
Die Schwenk- und besonders die Tief-
kieler benéingen dazu Wattstiitzen, die
einige Werften anbieten. Den besten
Kompromiss zwischen guten Segelleis-
tungen und variablem Tiefgang bieten die
Schwenldkieler. Wie sich beim ersten Test
der Sunbeam 20 gezeigt hat, als wir eine

Kleinkreuzer ' Vergleichstest

Fest- und eine Schwenkversion gegenein-
ander segeln konnten, gibt es kaum Un-
terschiede zwischen beiden Konzepten,
Deer Schwenkkieler bendtigt jedoch einen
kleinen Kielkasten, der den Fufiraum im
Inneren etwas beschneider.

Egal, welcher Ballastvariante man den
Vorzug gibt: Die kleinen Yachten stofien
bei den wihrend des Tests

aber an der Kreuz mit einem
Tempo von unter drei Knoten
und hoher Abdrift. Mit 22 Pro- |
zent Ballast, einem fragwiirdig |24
hohen Freibord und einer fast |
schon putzig zu nennenden
kKleinen Lateralfliche verwun-
dert das nicht wirklich.
Matiirlich haben die varia- |zof
blen Tiefginge penerell ihre
Vorziige, Die Boote kinnen
flache Buchien befahren, aunf
den Strand gesetzt werden und

]
T
Segelfliche in m?

Wie die Boote einzuordnen sind

Performance

Deltania 20
STZ 4,82

Sailart 20
5TT 4,51

Cruising

herrschenden Bedingungen aut
der offenen Ostsee an ihre
GGrenzen. Sie funktionieren
noch, es lasst sich alles meis-
tern, aber eine lanpe Kreuz wii-
re heute kein Spafi.

Moderater segelt es sich be-
sonders mit diesen Booten auf
einem Binnengewidsser. Wir
wohnen an Bord, frieren nachs
und wissen am niichsten Mor-
gen mehr dber die verschiede-
nen Innenriume. Allen Schif-

liegen auf dem 'Trailer schin
tief (was aber wiederum die
Sicht nach hinten behindert).
Schiffe mit Integralschwert wie

L]
&0o

>
T
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;geﬂliche und Gewicht in Relation: Skippi und Deltania sind
theoretisch schnell, aber in der Praxis fehlt Ballast fiir Starkwind

|
| Gesamigewichtinkg |
1300 |

fen gemeinsam ist die offene
Gestaltung ohne Trennschot-
ten; eine Separierung kommt
nur per Vorhang zustande. >




Stehen kann man unter Deck nartiirlich
nicht, die Innenraumhéhen variieren von
1,29 (Sun) his 1,51 Metern (First). Alle
diese Kleinkrenzer haben eine Kochgele-
genheit und ein Waschbecken, oder die-
se Einrichtungen lassen sich ordern. Die
grifiten Unterschiede finden sich in der
Gestaltung und im Finsh der Oberfli-
chen. Am gemiitlichsten wirken noch die
Sunbeam, die Sailart und die Fan. Da
wurde teils aufwindig bis licbevoll ge-
arbeitet und ordentliche Hélzer sinnvoll
eingesetzt, Unterkithle wirkt die Etap mit
viel GFK und Kunswstoffholz. Im Finish
ist sie jedoch nicht zu iberbieten. Die hei-
den Franzosen Sun und First sind eben-
falls niichtern-zweckmifiic konzipiert.
Beide haben beispielsweise keine Boden-
bretter, um Raumhdéhe zu gewinnen. Sau-
bere Innenschalen bilden den Boden. Die
Skippi dagegen kann ihren Ur-

der Segelfihigkeit) eine gute Temperatur-
und Schallisolation sowie einen verwin-
dungssteifen Rumpf. Obendrein ist das
Deck im Injektionsverfahren gefertigt,
was ein leichtes, homogenes und beid-
seitig sauberes Laminat bedeutet. Nach
demselben Verfahren entsteht der Rumpf
der Sun. Die iibrigen Boote werden nach
konvendonellen Baumethoden, teils in
Sandwich, teils in massiven Laminaren
(siche Datenblatt) hergestellt.

Sieger und Verlierer

Deer niichste Tag. Der Wind weht im-
mer noch mit Stiirke 5 bis 6, in den Dri-
ckern werden es schon mal 7, aber dafir
gibt es kaum Welle. Erste FEindriicke vom
Vortag bestitigen sich. Die Deltania hat
zu wenig Ballast. Das Boot segelt mit viel
zu viel Kriingung, trotz verkleinerter Se-

sprung des Regattaboots nicht Gesamigenichn
(= e e Rumphgewecht
verleugnen und wirkt zum &il Wie groB der Ballastanteil ist L
:twas lieblos geferngr. Die 5801E
) S D Deltania 20 EE———T
Deltania bilder in der Karte- . e
gorie Ausbau das Schlussliche, | Etap 21i EeSsss———
{.:ram:r [eppich, ﬂﬁtlg ausge- | oo e - 1600 kg
sagres Holz. Das schmilert die
o ; 3 1245 kg
Frende iiber das Volumen. First 21.7 e - EE———
Nun gut, das Bootist eben su- | oo o oo —— iy
pergunstg. E i
In der Bauweise betreibt Skippi 6.5  |ESES—CTAT
it . e ! . . 1350 ky
|..t‘1;'.| dull_grul. ten Aufw qll1l:.|. Sun 2000 E——— 1
Das Schiff ist doppelschalig =

gefertige, die Zwischenriume
sind ausgeschiumt. Das schafft
neben der nachgewiesenen
Unsinkbarkeit (unter Erhalt
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Sunbeam 20 w

Homogene GroBserienschiffe: Filr Rumpf- und Ballastgewichte
kommen Etap, First, Sun und Sunbeam auf sehr Shnliche Werte

=

Heckansichten mit AuBenbordern. Die Hilfsantriebe sind ein Extra, das die Kosten stark erhiht, aber nicht wirklich notwendig ist

gelfliche, wird miihelos von jedem ande-
ren Schiff iiberholt. Das ist auferund der
geringeren Grofie nicht verwunderlich,
Aber die Geschwindigkeiten an der Kreus
liegen bei unter drei Knoten, das ist lang:
samer als strammes Gehen — und das im
Zickzack zum Ziel. Denn hinzu kommen
schlechte Wendewinkel von deutlich iiber
100 Grad mit hoher Abdrift. Bei diesen
Bedingungen und ohne Crew auf der Kan
te ist auch die nicht weit genug reffharg
Skippi iiberfordert - sie segelt, aber nicht
gut und nicht schnell. Nichstschnelleres
Schiff ist die Fan 20, die jedoch bereits mi
Kreuzgeschwindigkeiten von um die vier-
einhalh Knoten bei einem Wendewinkel
von rund 100 Grad aufwarten kann. Al§
noch leistungsfihiger prisentiert sich dig
Sun 2000. Dass die Jeanneau mit den
iibrigen Booten an der Kreuz nicht s
recht mithalten kann, sondem
etwas zuriickfillt, mag an det
grofien Rumpfbreite oder an
dem kleinen Schwert liegen.
Die Sailart dagepgen verliet
kaum den Anschluss an dig
Spitzengruppe. Die Erap 21i
die Firse 21.7 und die Sunbeam
20 schaffen an der Kreuz seht
dhnliche Werte um die 53
Enoten bei Wendewinkeln von
90 Grad. Jedenfalls fallen dig
Unterschiede innerhalb dieser
Vierergruppe bei den vorherr
schenden Bedingungen so ges
ring aus, dass Faktoren wie Ses
geltrimm, Unterwasserschifi§
Behandlung, Winddrehungen
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und Ruderfiihrung bereits ausschlaggeben-
dere Fakroren sind.

Nun ist zwar die Kreuz die Konigsdis-
ziplin, aber raumschots wird ebenfalls gese-
gelt. Dabei verschiebt sich das Bild, wenn
auch nur in einigen Punkten stark. Die Skip-
pi kann ihr Plus an Segelfliche voll ausspie-
len und rauscht davon. Die Sun zeigt keine
Schwiichen mehr und hilt sich in der grofien
Spitzengruppe. Die Fan bleibt wie erwartet
zuriick. Die Deltania segelt schneller, was zu
erwarten war.

Kein Steuern auf der Kante

Der hefrige und durch die niedrigen
Temperaturen noch drockvollere Wind zeigt
die Stirken und Schwichen der Deckslay-
outs. Fest steht, dass sich die meisten der ge-
testeten Kleinkreuzer bei ferter Welle niche
gut vom Cockpitsiill aus sitzend steuern las-
sen. Die Siills sind niche entsprechend ge-
forme, oder es fehlen verniinftige Stiitzen fiir
die Fiifle, oder die Grofischot lisst sich nicht
mehr gut bedienen. Eine lébliche Ausnahme
in diesern Punkt bildet die Sun 2000, Ein
abgeschriigtes Cockpitsiill und mit Leisten
geschlossene Mulden fiir die Fiifie sind alles,
was man braucht.

Die Beschlagsausstattung fillt auf der Sail-
art 20 am anfwindigsten aus — Harken rund-
um. Das funktoniert, liuft leicht und sitzr am
richtigen Platz. Das andere Ende des Spek-
trums markieren in dieser Disziplin Jeannean
und Skippi. Spartanischer geht es kaum. Es
gibt auf der Sun keine Schiene fiir einen ver-
stellbaren Genuawagen, sondern lediglich
cinen festen Holepunkt wie auf dem 420er.
Fin Trimm des Vorsegels lduft also nur iber
Schot- und Fallspannung ab. Immerhin ste-
hen dafiir zwei Winschen bereit.

Sogar die fehlen auf der Skippi, was zu
den erwiihnten Problemen fidhrt. Selbst die
Deltania hat Schotschienen und zwei Knarr-
poller. Als einziges Boot verfiigt die Etap
iiber einen Traveller (Extra). Das Trimmins-
trument lisst sich im Hafen durch Schnell-
verschliisse demontieren. Die Fan wiederum
iiberrascht durch grofie Andersen-Winschen
und eine Mastlegevorrichtung. Bis auf diese
Besonderheiten entsprechen die Decksauns-
riistungen allgemeinem Kleinboot-Standard.

Bei allen Schiffen sind die (Genuaschienen
nach vorn zu kurz, um den Holepunkt einem
stark cingerollten Segel anpassen zu kiinnen.
Das fillt bei gut stchenden Segeln wie auf der
First weniger auf, macht aber aus schlechtem
Tuch unten ein Brett und oben einen Gen-
naker. =2
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DELTANIA Ballastschwert, fiillige ETAP Festkielversion, doppel-

Linien, runde Uberwassersek-

te Ruderanlage, flacher Spant.
tion. Der Rumpfboden ist flach  Auftriebstarkes Heck

FANM Fiillige Linien, Ballastschwert, tiefes Ruder. Mit dem Schiff
kann man villig problemlos trockenfallen, was auch fiir die
Deltania und die Sun gilt. Die Gibrigen benitigen Wattstiitzen

SAILART Schwenkkiel, flacher
Spant, abgeknicktes Heck.
Auch der Aufbau ist kantig

SKIPPI Hubkiel mit T-Bombe,
schmale Wasserlinie, scharfe
Form. Gut fiir Leichtwind

FIRST 21.7 Tiefer Schwenkkiel, Doppelmder. eﬂekhlre Rumpfform.
Das Schiff hnelt der Etap in Linienfiihrung und Leistung

Mach drei Tagen zeichnet sich ein
klares Bild ab. Seglerisch ist die Skippi ein
Renner, wie auch ein nachriglicher Pro-
beschlag bei Leichtwind heweist, aber
Starkwind iiberforderrt sie. Sie ist damit
anf Binnengewdssern gut aufgehoben,
wo man sich schnell einen Schurzhafen
suchen kann oder keine langen Strecken
im Durchhalte-Modus vor sich har. Die
Deltania sollte in der Schwenkkielversion
nur bei moderaten Winden zum Einsatz
kommen.

SUN Schwert und Innenballast,
breites Heck, schnittige Form.
Linien fiir schnelle raume Kurse

ge Wahl fiir Eigner, die weniger Wert auf
Geschwindigkeit als auf Komfort legen.
Mit der Sun ist eine gute Symbiose aus
Speed und Preis gelungen. Wer sich an
der knappen Ausstattung an und unter
Deck nicht soire, 1st mit dem Boot aus
Frankreich gut beraten. Die Sailart hat

i
¥
4

SUNBEAM Tiefkielversion,
niedriges Freibord, flacher
Spant. Schnell auf allen Kursen

den niedrigsten Preis der Boote aus der
schnellen Spitzengruppe, und dies ohne
sichthare Defizite. #war brach der Ruder-
kopf an der Kreuz, aber das Problem hat
die Werft bereits durch stirkere Materia-
lien beseitigt. Die bestmigliche Kom-
hination aus den beiden Welten Leistung

Die Fan ist seglerisch be-
trachtet villig in Ordnung, je-
doch kein Speedster. Die Sun
hat leichte Defizite an der
Kreuz, kann aber ansonsten gut
mithalten. Die Sailart und noch
mehr die Etap, die Sunbeam
und die First liegen auf dem
Wasser so dichr beisammen,
dass die Unterschiede nicht
kaufentscheidend sein diirfren.
Zieht man jetzt die Ergebnis-
se der iibrigen Disziplinen wie
Preis, Ausbau, sichthare (Jua-
litiit, Beschlige und mehr hin-
zu, wird die Fan 20 zum Preis-
Leistungs-Sieger. Sie bildet ein
rundes Paket und ist die nehd-
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Keine Analngle zur Schiffslinge: Die Deltamn Int mehr Stauraum
als drei griflere Boote, und die ausgeschiumte Etap gewinnt sogar

und Gemiitlichkeit ist bei der
Sunbeam gelungen: schéin ein-
gerichtet, gut ausgestattet und
sauber gebaut. Die Erap pri-
sentiert sich als das rechnisch
aufwindigste und cleanste, das
einzige unsinkbare, jedoch als
das kiihlste Boot. Die First er-
weist sich als ein gut durch-
dachtes Gesamtkonzept und
bietet ebenfalls eine sehr ge-
lungene Mischung aus Wohn-
lichkeit und Speed.

Fridtgof Grmkel

Die kompletten Tests der einzel-
nen Boote folgen in den kom-
menden Ausgaben




